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OBCINA GORISNICA

1. Pregled stanja, kljucnih izzivov in priloznosti

Dokument predstavlja strnjen pregled obstojecega stanja na podrocju prometa in mobilnosti v Obcini
Gorisnica ter povzema klju¢ne izzive in razvojne priloZnosti, ki izhajajo iz analize podatkov, strokovnih
podlag in procesa vkljuéevanja javnosti. Vsebina je strukturirana po tematskih stebrih mobilnosti in
temelji na kombinaciji kvantitativnih in kvalitativnih virov: prometnih in prostorskih analiz, rezultatov
ankete za splosno javnost, intervjujev s kljuénimi delezniki, javnih razprav, terenskih ogledov in
pregleda relevantne dokumentacije.

Namen dokumenta je predstaviti izhodis¢a za nadaljnje oblikovanje strateskih vodil in ukrepov
Obcinske celostne prometne strategije (OCPS). Pri tem ne gre zgolj za popis teZzav, temvec tudi za
prepoznavanje razvojnih priloZznosti, na katerih lahko obc¢ina gradi prihodnji prometni sistem: varnejsi
promet, vecjo dostopnost za vse skupine prebivalcev, ve¢ hoje in kolesarjenja, bolj uporabne oblike
javnega prevoza ter kakovostnejsi javni prostor v naseljih.

Za Obcino Gorisnica je znacilno, da prometni sistem v veliki meri dolocata lega ob pomembni drzavni
prometni osi ter sorazmerno razprsena poselitvena struktura. To pomeni, da se obcina sooca z
izrazitimi vplivi tranzitnega in daljinskega prometa, hkrati pa tudi z izzivi pri zagotavljanju dostopnosti
storitev, Sole, delovnih mest in javnega prevoza za prebivalce v posameznih naseljih. Prav zato mora
OCPS zdruzevati lokalne ukrepe za vecjo varnost in kakovost bivanja z aktivnim sodelovanjem obdcine
pri reSevanju SirSih prometnih vprasanj, ki presegajo njene neposredne pristojnosti.

2. Oris zZelenega stanja

Vizija razvoja prometa odgovarja na vprasanje, v kaksni obcini Zelimo Ziveti v prihodnje in kaksen
prometni sistem Zelimo soustvariti. Temelji na vrednotah in pri¢akovanjih, ki so jih v procesu priprave
OCPS izrazili prebivalci, lokalni deleZniki, ob¢inska uprava in drugi sodelujoci v procesu.

Vizija razvoja prometa v Obcini Gori$nica:

»Prometni sistem Obcine Gorisnica bo varen, zanesljiv in trajnosten, tako da bo vsem
prebivalcem omogocal enakovreden dostop do kljucnih ciljev potovanj v obcini in bo
prispeval k visji kakovosti bivanja ter boljSemu zdravju ljudi. Hkrati bo v ustrezni meri
podpiral lokalno gospodarstvo, kmetijstvo in turizem ter krepil vez med sredis¢em in
okoliskimi vasmi.«

V ospredju vizije je ustvarjanje prometnega sistema, ki prebivalcem in obiskovalcem omogoca:

e prometno varnost in dostopnost za vse, s posebnim poudarkom na ranljivih skupinah, kot so
otroci, starejsi, osebe z oviranostmi, pesci in kolesariji;

e zeleno in trajnostno mobilnost, ki spodbuja hojo, kolesarjenje in uporabo javnega prevoza
ter zmanjsSuje odvisnost od osebnega avtomobila;

e povezanost in vkljucujoco mobilnost, ki omogoca dostopnost tudi prebivalcem bolj
oddaljenih naselij in zaselkov;

e razvojne priloZnosti, saj urejen in ucinkovit prometni sistem podpira lokalno gospodarstvo,
kmetijstvo, vsakodnevno oskrbo in turisti¢no privlacnost obcine.
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Vizija tako povezuje prizadevanja za varno, prijazno in zdravo bivalno okolje s potrebo po boljsih
prometnih povezavah, vecji dostopnosti in dolgorocno uravnotezenem razvoju obcine.

3. Vrednote in cilji

Vizija in cilji razvoja prometa v Obcini GoriSnica so bili oblikovani v sodelovanju z javnostjo in klju¢nimi
delezniki. Temeljno izhodis¢e pri pripravi OCPS predstavljajo obvezni nacionalni cilji, ki se na lokalni
ravni udejanjajo glede na posebnosti obcine, njeno prostorsko strukturo, obstoje¢e prometne razmere
in razvojne potrebe.

Predlagani zapis vizije je bil preverjen v SirSi javnosti in potrjen tudi skozi rezultate ankete med
prebivalci. Ugotovljeno je bilo, da se vrednote, ki jih izpostavljajo prebivalci, v veliki meri ujemajo s
predlagano vizijo in jo dodatno vsebinsko podpirajo.

Najpomembnejse vrednote po mnenju javnosti in deleznikov:

Dostopnost in enakost — prometni sistem mora biti uporaben za vse prebivalce, tudi za
prebivalce oddaljenejsih naselij ter gospodinjstva, ki nimajo stalne razpolozljivosti osebnega
avtomobila.

Zdravje prebivalcev — zmanjSevanje hrupa, onesnaZenosti zraka in spodbujanje hoje ter
kolesarjenja kot vsakodnevne telesne aktivnosti.

Varnost otrok in ranljivih skupin — zagotavljanje varnih Solskih poti in vecje varnosti za pesce,
kolesarje, starejSe in osebe z oviranostmi.

Kakovost bivanja — urejeno, mirnejSe in varnejse bivalno okolje v naseljih, z manj prometnih
obremenitev in bolj kakovostnim javnim prostorom.

Razvojne priloZnosti — prometni sistem mora podpirati lokalno gospodarstvo, kmetijstvo in
turizem ter prispevati k boljsi povezanosti obcline z regijo.

Obvezni splosni cilji predstavljajo povezavo med vizijo in merljivimi rezultati, ki jih Zeli obc¢ina doseci z
izvajanjem OCPS. Na nacionalni ravni je dolocen nabor sedmih ciljev, ki jih morajo upostevati vse
oblinske prometne strategije. V obdini GoriSnica so bili ti cilji, skladno z lokalnimi prioritetami,
razvrséeni po pomembnosti.

Po pomembnosti razvriéeni splosni cilji ob¢ine Gorisnica:

vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost,
vecja varnost vseh udeleZencev cestnega prometa,

bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci,

izboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti,
izboljSana dostopnost osnovnih storitev in dejavnosti,

okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo,

znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.

Poseben poudarek bo namenjen uresnicevanju prvih treh ciljev, saj so jih kot najpomembnejse
prepoznali tako javnost kot tudi strokovni sodelujocéi v procesu priprave OCPS.
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4. Strateska vodila

StratesSka vodila usmerjajo izvajanje OCPS ter predstavljajo kljucni povezovalni ¢len med vizijo, cilji in
konkretnimi ukrepi po posameznih stebrih mobilnosti. Oblikovana so bila na podlagi analize stanja,
evidentiranih izzivov in priloZnosti ter razprav z javnostjo in delezniki.

Za Obcino Gorisnica je pri oblikovanju strateskih vodil posebej pomembno, da uposteva:
e mocan vplivdrZzavne prometne osi in tranzitnega prometa na kakovost bivanja v naseljih,
e potrebo po vedji prometni varnosti in boljsih pogojih za aktivho mobilnost,
e omejene pristojnosti obc¢ine pri medkrajevnem javnem prometu in drzavnih cestah,
e ter moZnost, da se ob prihodnji razbremenitvi glavnih prometnic postopno preoblikuje
prometni prostor v korist peScev, kolesarjev in kakovostnejSega javnega prostora.

Strateska vodila bodo zato opredeljena tako, da bo moZna kvantifikacija ambicij obcine na podrocju
mobilnosti. Vsakemu stebru bodo pripisani merljivi kazalniki in ciljne vrednosti, ki bodo omogocali
spremljanje napredka v casu izvajanja strategije. Podrobna priprava strateskih vodil je predmet
naslednjega vsebinskega sklopa priprave OCPS in sicer Sklop E — Opredelitev smeri ukrepanja.

5. Demografski trendi

V Obcini Gorisnica demografski trendi kaZejo splosne znacilnosti, ki so pomembne tudi z vidika
prometnega nacrtovanja. Med njimi izstopa predvsem staranje prebivalstva, ki vpliva na mobilnostne
potrebe in na nacin uporabe prometnega sistema.

Spremembe v starostni sestavi prebivalstva pomenijo, da bo treba v prihodnje ve¢ pozornosti nameniti:
e varni in neovirano dostopni pes infrastrukturi,
e prilagojenosti javnih povrsin za starejSe in gibalno ovirane,
e kakovostnim dostopom do storitev in javnih ustanov,
e ter prometnim resitvam, ki ne temeljijo izkljuéno na uporabi osebnega avtomobila.

Demografske spremembe tako ne vplivajo le na skupno prometno povprasevanje, temve¢ tudi na
potrebo po bolj vkljuéujocem in varnem prometnem sistemu.

V Obdini GoriSnica histogram za obdobje 2015-2025 kaze zmeren, vendar jasen trend staranja
prebivalstva. DeleZ otrok in mladostnikov (0—14 let) se je nekoliko zmanjsal, in sicer s 15,6 % v letu 2015
na 14,8 % v letu 2025. Hkrati se je zmanjsal tudi deleZ prebivalcev (15-65 let) in sicer s 67,3 % na 64,8
%, medtem ko se je povecal delezZ starejSih prebivalcev (nad 65 let), in sicer s 17,1 % na 20,4 %.

V primerjavi s slovenskim povprecjem je za Gorisnico v obeh obravnavanih letih znacilen nekoliko visji
delez mlajsih prebivalcev in hkrati niZji delez starejSih, kar kaze na nekoliko ugodnejSo starostno
strukturo od drzavnega povprecja. Kljub temu spremembe v strukturi prebivalstva potrjujejo, da bo
treba tudi v prihodnje pri nac¢rtovanju mobilnosti posebno pozornost namenjati potrebam starejsih ter
zagotavljanju varne, dostopne in vklju¢ujoce prometne infrastrukture za vse generacije.
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Slika 5-1: DeleZ prebivalcev glede na starost v obcini Gorisnica v letih 2015 in 2025
Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (SURS), 2025

Posledice spremembe starostne sestave se bodo zacele kazati v spremenjenih mobilnostnih navadah
prebivalcev. Pojavile se bodo tudi vecje potrebe po prilagoditvi infrastrukture in ustrezni prometni
ponudbi za ostarelo prebivalstvo.

6. Kazalniki zdravja

Kazalniki zdravja potrjujejo, da ima nacin mobilnosti pomemben vpliv na kakovost Zivljenja in zdravje
prebivalcev obcine. Telesno neaktiven Zivljenjski slog, nizka raven vsakodnevne hoje in kolesarjenja ter
visoka odvisnost od avtomobila dolgoroéno vplivajo na zdravstveno stanje prebivalstva.

V obcini GoriSnica nekateri zdravstveni kazalniki v pozitivnem smislu odstopajo od slovenskega
povprecja, kar je spodbudno in nakazuje, da so obcani Ze danes v precej$nji meri aktivno mobilni.

Zdravstveni kazalniki, s pozitivnimi vrednostmi v primerjavi z drzavnim povprecjem so:
e prekomerna prehranjenost otrok in mladostnikov,
e nizZja telesna pripravljenost otrok,
e ter kazalniki, povezani z boleznimi srca in oZilja.

Iz spodnjih grafikonov je razvidno, da so vsi trije kazalniki boljsi od slovenskega povprecja.
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Telesni fitnes otrok

Prekomerna prehranjenost otrok 2024 Umrljivost zaradi bolezni srca in
ozilja :
(% med otroci in mladostniki v obcini) (med 6. in 15. letom)
(0-74 let)

(stopnja na 1.000 prebivalcev)

25 67 52
66
24,8 50
65
48
24,6
64
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24,4 63
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24,2
42
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24 60 40
23,8 59 38
Gorisnica Slovenija Gorisnica Slovenija Gorisnica Slovenija

Grafikon 6-1: Kazalniki zdravja v Obcini Gorisnica
vir: NlJZ, Zdravje obcin 2024

Z vidika OCPS to pomeni, da urejanje varnih in privlac¢nih pogojev za hojo in kolesarjenje ni pomembno
le s prometnega, temvec tudi z javnozdravstvenega vidika. Poseben pomen ima povecanje deleza otrok,
ki v Solo prihajajo pes ali s kolesom, saj to hkrati prispeva k vecji samostojnosti otrok, vecji telesni
aktivnosti in manjSim prometnim obremenitvam v okolici Sole.

7. Mobilnostne navade in motorizacija

Rezultati anket in drugih analiz kaZejo, da je Obcina Gorisnica izrazito odvisna od uporabe osebnega
avtomobila. Avtomobil prevladuje tako pri poteh na delo kot pri Stevilnih drugih vsakodnevnih poteh,
tudi tam, kjer bi bilo ob ustreznih pogojih mogoce vecji delez poti opraviti pes ali s kolesom.

Taksen vzorec mobilnosti je povezan z ve¢ dejavniki:
e razprsena poselitev in daljSe razdalje med posameznimi naselji in storitvami,
e omejena ponudba ¢asovno uporabnega javnega prevoza,
e pomanjkljive ali prekinjene pes in kolesarske povezave,
e ter visoka stopnja motorizacije gospodinjstev.

Analiza lastnistva vozil kaZze, da ima velik delez gospodinjstev v obcini dva ali ve¢ osebnih avtomobilov.
To potrjuje, da avtomobil v obcini ni zgolj ena izmed moZnosti mobilnosti, temve¢ pogosto osnovno
prevozno sredstvo za dostop do dela, Sole, storitev in drugih dejavnosti.
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Za OCPS to pomeni, da mora strategija postopno ustvarjati razmere, v katerih bo mogoce del poti
opraviti tudi drugace: pes, s kolesom, s sopotnistvom ali z bolj uporabnimi oblikami javnega prevoza.
Cilj ni odprava avtomobila, temvec zmanjSanje njegove nujne in skoraj izklju¢ne vloge pri vseh vrstah
vsakodnevnih poti.

100% 1%
2%
1%
5%
90%
4%
85%
) .
75% S _
V SLUZBO PO NAKUPIH

B Avto mAvto-sopotnik mPe§ = Kolo = JPP

Slika 7-1: Nacini potovanja na delo in po nakupih v ob¢&ini Gorisnica
Vir: Anketa za splosno javnost 2025, Mobitra

Stopnja motorizacije v Obcini GoriSnica znasa 581 osebnih avtomobilov na 1.000 prebivalcev, kar je
nad slovenskim povprecjem (579 avtomobilov na 1.000 prebivalcev v letu 2023). Stevilo registriranih
vozil se v zadnjih letih konstantno povecuje, kar potrjuje trend vse vecje avtomobilske odvisnosti. Tak
razvoj predstavlja pomemben izziv za prometni sistem, saj povecuje obremenitev cest, vpliva na
prometno varnost ter ima negativne posledice za okolje in kakovost bivanja.
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Slika 7-2: Stopnja motorizacije v obcinah Gori$nica, Cirkulane, MajsSperk, Markovci, Zvrc in Slovenija
Vir: Statisticni urad Republike Slovenije 2023

Iz podrobnejse analize lastnistva osebnih avtomobilov po gospodinjstvih v Obcini GorisSnica je razvidno,
da ima 92 % gospodinjstev v lasti dva ali vec osebnih avtomobilov.

St. avtomobilov / gospodinjstvo
(Obéina Gorisnica, 2025

= 0 avtomobilov = 1 avtomobil = 2 avtomobila

© 3 avtomobile = 4 avtomobile =5 ali ved

Slika 7-3: Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih anketirancev iz Ob¢ine Gori$nica
Vir: Anketa za splosno javnost 2025, Mobitra
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8. Prometna varnost

Prometna varnost predstavlja eno osrednjih podrocij, na katerih so bile v obcini prepoznane najvecje
potrebe po ukrepanju. Statisti¢ni podatki o prometnih nesre¢ah dajejo pomemben vpogled v
objektivno stanje, vendar je pri tem treba upostevati tudi subjektivni obcutek varnosti, ki ga prebivalci
pogosto ocenjujejo slabse od same statisticne slike.

Posebej izpostavljene so:
e nevarnosti na glavnih prometnicah skozi naselja,

e teZavno preckanje cest,

vvvvv

e hitrosti motornega prometa,

e ter konfliktne tocke na Solskih poteh in v blizini javnih ustanov.

Ankete, intervjuji in javne razprave kazejo, da se Stevilni pesci, kolesarji, otroci in starejsi v prometu ne
pocutijo varno, tudi tam, kjer statistika ne izkazuje izrazitega Stevila hudih nesre¢. Ta obcutena
nevarnost pomembno vpliva na vsakodnevne odlocitve prebivalcev, na primer na to, ali bodo otroci v
Solo hodili pes ali jih bodo starsi raje vozili z avtomobilom.

Zato mora OCPS prometno varnost obravnavati SirSe: ne le kot vprasanje nesre¢, temvec tudi kot
vprasanje zaznane varnosti, preglednosti, razumljivosti prometnega prostora in kakovosti
infrastrukture za ranljive udeleZence.

V petletnem obdobju (1.1.2020 — 31.12.2024) se je na obmocju obcine pripetilo 157 prometni nesredi.
Med njimi so bile 0 s smrtnim izidom; 5 oseb je bilo huje poskodovanih, 38 osebe so bile laZje in 114
oseb je bilo brez poskodb. Od tega so bili 3 kolesarji huje in 5 laZje poskodovanih. Med pesci sta bili 2
osebi laZje poSkodovana, kar je pozitivno.
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Slika 8-1: Zemljevid (lokacije) prometnih nesrec v obcini Gorisnica od leta 2020-2024
Vir: Agencija za varnost prometa - AVP

9. Dosezki obCine na podrocju prometa in trajnostne mobilnosti

Obcina GoriSnica je v zadnjih letih na podrocju prometa Ze izvedla ve¢ pomembnih izboljsav, ki
predstavljajo dobro osnovo za nadaljnji razvoj.

Med dosezki je treba posebej izpostaviti:
e postopno izboljSevanje lokalne prometne infrastrukture,
e urejanje posameznih pes povrsin in plo¢nikov v naseljih,
e izboljSave prometne varnosti na izbranih lokacijah,
e organizacijo Solskih prevozov in dostopa otrok do Sole,
e ter posamezne ureditve, ki povecujejo varnost in funkcionalnost javnega prostora.

Ti dosezki kaZejo, da obcina Ze izvaja ukrepe, ki prispevajo k bolj varnemu in urejenemu prometnemu
sistemu. Hkrati pa analize kaZejo, da bo v prihodnje potrebno bolj sistemati¢no in medsektorsko
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povezano ukrepanje, zlasti na podrocjih hoje, kolesarjenja, umirjanja prometa, dostopnosti javhega
prevoza ter kakovosti prostora ob glavnih prometnicah.

Za nadaljnji razvoj bo klju¢no, da ob¢ina obstojece posamezne izboljSave nadgradi v bolj celovit pristop,
ki bo temeljil na jasnih prioritetah, merljivih ciljih in usklajenem izvajanju ukrepov.

10.Celostno prometno nacrtovanje (CPN)

Trenutno stanje

Obcina Gorisnica do sedaj Se ni imela pripravljene obcinske celostne prometne strategije. S pristopom
k pripravi OCPS obcina prvic¢ sistemati¢no uvaja nacela celostnega prometnega nacrtovanja v proces
odlo¢anja o prometu in mobilnosti.

Celostno prometno nacrtovanje temelji na usklajevanju prometnega, prostorskega in razvojnega
nacrtovanja ter na vkljuéevanju javnosti in klju¢nih deleznikov v proces odlocanja. V okviru priprave
OCPS je obcina ze izvedla vec aktivnosti vklju¢evanja javnosti, kot so anketa za sploSno javnost,
intervjuji z deleZniki, javne razprave ter delavnice z delovno skupino.

Pomemben element pristopa je tudi povezovanje lokalnih prometnih vprasanj s SirSimi regionalnimi in
drzavnimi razvojnimi procesi. Prometni sistem obcine je namrec v veliki meri odvisen od drZavne
prometne infrastrukture in regionalnih prometnih tokov, zato je sodelovanje z drzavnimi institucijami
in sosednjimi ob¢inami kljuénega pomena za dolgoroc¢no izboljSanje mobilnosti.

Klju€ni izzivi
Na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja se obcina sooca z vec izzivi, ki so znacilni za manjse
obcine in za obmocdja z razprseno poselitvijo.

Eden kljucnih izzivov je omejena horizontalna in vertikalna usklajenost med razlicnimi delezniki, ki
sodelujejo pri nacrtovanju in upravljanju prometnega sistema. Prometne odloCitve so pogosto
razdeljene med razlicne ravni upravljanja (drZava, regija, obcina), kar lahko otezuje usklajeno
nacrtovanje in izvajanje ukrepov.

Pomemben izziv predstavlja tudi pomanjkanje sistemati¢nega zbiranja in spremljanja prometnih
podatkov, ki bi omogocali redno spremljanje prometnih trendov in ucinkov izvedenih ukrepov. Brez
ustreznih podatkov je teZje ocenjevati uspesnost posameznih prometnih ureditev ter nacrtovati
nadaljnje izboljSave.

Poleg tega so v manjsih obcinah pogosto omejene organizacijske in kadrovske zmogljivosti za pripravo,
izvajanje in spremljanje prometnih projektov, kar lahko vpliva na hitrost in obseg uvajanja novih
ukrepov trajnostne mobilnosti.

PriloZnosti in potencialni ukrepi

Priprava OCPS predstavlja pomembno priloZznost za uvedbo bolj sistemati¢nega in dolgoro¢no
usmerjenega upravljanja mobilnosti v obcini. Strategija omogoca vzpostavitev jasnega okvirja za
nacrtovanje prometnih ukrepov, spremljanje njihove ucinkovitosti ter vkljucevanje javnosti v proces
odlocanja.

Ena izmed pomembnih priloZnosti je vzpostavitev sistema spremljanja kazalnikov mobilnosti, ki bo
omogocal redno spremljanje prometnih trendov, prometne varnosti ter sprememb v potovalnih
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navadah prebivalcev. Uporaba digitalnih orodij in sodobnih metod zbiranja podatkov lahko pomembno
prispeva k bolj informiranemu odloc¢anju.

Pomembno razvojno priloZznost predstavlja tudi krepitev kompetenc obcinske uprave na podrocju
prometnega nacrtovanja in upravljanja mobilnosti, kar vkljuCuje usposabljanje zaposlenih ter
sodelovanje z zunanjimi strokovnjaki in regionalnimi institucijami.

Poleg tega se kot pomembna priloznost kaze krepitev medobcinskega sodelovanja, zlasti na podrodjih,
kjer prometni izzivi presegajo meje posamezne obdcine, kot so regionalne prometne povezave, javni
potniski promet in razvoj kolesarskega omrezja.

V tem kontekstu bo pomembno tudi sodelovanje obcline pri pripravi Regijske celostne prometne
strategije (RCPS) Podravje, ki bo povezovala obcinske strategije in omogocila bolj usklajeno
nacrtovanje mobilnosti na regionalni ravni.

Prioritete obcine
Na podlagi analize stanja, razprav z delezniki in usmeritev smernic za pripravo OCPS so bile kot klju¢ne
prioritetne usmeritve na podrocju celostnega prometnega nacrtovanja opredeljene:
e vzpostavitev stalne koordinacijske skupine za izvajanje in spremljanje ukrepov OCPS,
e sistemati¢no vklju¢evanje nacel celostnega prometnega nacrtovanja v obcinske investicijske in
razvojne projekte,
e redno in transparentno obvescanje javnosti o napredku izvajanja strategije ter aktivno
vkljuéevanje Sole, drustev in drugih lokalnih organizacij,
e priprava strokovnih podlag in aktivho sodelovanje obcline pri pripravi Regijske celostne
prometne strategije (RCPS Podravije).

S tem Zeli obcina vzpostaviti dolgorocen okvir za trajnostno upravljanje mobilnosti, ki bo omogocal
postopno izboljSevanje prometnega sistema ter vecjo kakovost bivanja za vse prebivalce.

11.Hoja

Trenutno stanje

Hoja predstavlja osnovni in najdostopnejsi nacin mobilnosti, ki ima pomembno vlogo predvsem pri
krajsih vsakodnevnih poteh, kot so poti do Sole, lokalnih storitev, postajalis¢ javnega prevoza ter
rekreacijskih povrsin. V Obcini GoriSnica je pes infrastruktura deloma Ze vzpostavljena, vendar Se ne
tvori povsem sklenjenega in enakovredno kakovostnega omrezja.

Ploc¢niki so urejeni predvsem v srediscu obcine ter ob posameznih odsekih drzavnih in lokalnih cest v
strnjenih naseljih. Kljub temu na Stevilnih odsekih — zlasti ob prometno bolj obremenjenih cestah —
povrsine za pesce Se manjkajo ali pa so prekinjene. Poseben izziv predstavlja tudi preckanje glavnih
prometnic skozi naselja, kjer so hitrosti motornega prometa visje, promet pa pogosto intenziven.
Analize stanja, ankete med prebivalci ter intervjuji z delezniki so pokazali, da se Stevilni prebivalci, zlasti
otroci, starejsi in drugi ranljivi udeleZenci, na nekaterih odsekih ne pocutijo varno. Zaradi tega se hoja
kot vsakodnevni nacin mobilnosti pogosto opusca, predvsem pri poteh v Solo ali do lokalnih storitev.

Kljucni izzivi

Na podroc¢ju hoje se v obcini pojavlja ve¢ medsebojno povezanih izzivov. Med najpomembnejsimi je
nepovezanost obstojecih pe$ povrsin, zaradi Cesar na nekaterih relacijah ni mogoce zagotoviti
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neprekinjene in varne poti med naselji, Solo, javnimi objekti, postajalis¢i javnega potniskega prometa
in drugimi pomembnimi cilji potovan.

Pomemben izziv predstavlja tudi varno preckanje prometno obremenjenih cest, zlasti glavne
prometnice skozi obcino, kjer so hitrosti vozil pogosto visoke, promet pa vklju€uje tudi tranzitni tovorni
promet. To zmanjsuje obcutek varnosti in odvraca prebivalce od hoje.

Na posameznih lokacijah se pojavljajo tudi pomanjkljivosti pri Sirini in funkcionalni izvedbi ploc¢nikov,
ki ne omogocajo udobne dvosmerne hoje ali spremljanja oseb z oviranostmi, vozickov in drugih
uporabnikov.

Dodaten izziv predstavlja pomanjkanje elementov univerzalnega oblikovanja, kot so taktilno vodenje
za slepe in slabovidne, ustrezno oblikovani robniki na prehodih za peSce ter povrsine brez
arhitektonskih ovir.

Poleg varnosti ima pomembno vlogo tudi kakovost javnega prostora ob pes poteh. Na nekaterih
odsekih je zaznati pomanjkanje sencenja, urbane opreme in urejene obcestne krajine, kar zmanjsuje
privlacnost hoje, zlasti v poletnih mesecih.

Obcina se tako sooéa z dvojno nalogo: zagotavljanjem osnovne varnosti in povezljivosti pes
infrastrukture ter hkratnim izboljSanjem njene kakovosti in privlacnosti.

PriloZnosti in potencialni ukrepi

Priprava OCPS predstavlja pomembno priloZnost za sistemati¢no izboljSanje pogojev za hojo v obcini.
V prihodnje bo treba postopno vzpostaviti celovito in povezano mreZo varnih pe$ poti, zlasti na
relacijah do Sole, Sportnih povrsin, javnih ustanov ter postajalis¢ javnega potniskega prometa.

Poseben poudarek bo namenjen urejanju varnih Solskih poti, ki bodo otrokom omogocale samostojno
in varno pot v Solo. To vklju€uje izboljSanje preglednosti kriziS¢, ureditev prehodov za pesce, umirjanje
prometa ter odpravo arhitekturnih ovir na poteh.

V prihodnje bo smiselno prouciti tudi vzpostavitev novih pes ali kombiniranih pes-kolesarskih povezav
med naselji, ki bi prebivalcem omogocale varnejse in udobnejSe premikanje brez uporabe avtomobila.
Nova infrastruktura za peSce mora zagotavljati visoko raven varnosti, preglednosti in dostopnosti. Pri
nacrtovanju bo zato pomembno upoSstevati nacela univerzalnega oblikovanja, ustrezno javno
razsvetljavo, taktilne elemente za slepe in slabovidne ter odstranjevanje arhitekturnih ovir.

Pomemben element razvoja pes infrastrukture je tudi kakovost prostora, zato bo treba ve¢ pozornosti
nameniti urejanju obcestne krajine, sencenju z drevjem ter umescanju urbane opreme, ki izboljSuje
udobje in privlacnost hoje.

Prioritete obcine

Na podlagi analiz stanja, razprav z delezniki in ugotovitev iz ankete so bile kot klju¢ne prioritetne
usmeritve na podrocju hoje opredeljene:
e izboljSanje prometne varnosti pescev, zlasti otrok in drugih ranljivih skupin,
e zagotavljanje varnih in neprekinjenih Solskih poti do osnovne Sole, Sportnih povrsin in drugih
javnih ustanov,
e postopno povezovanje obcinskega sredis¢a z okoliskimi naselji s kakovostnimi pes ali
kombiniranimi pes-kolesarskimi povezavami,
e izboljsanje pogojev za hojo kot osnovnega nacina mobilnosti na krajsih vsakodnevnih poteh.

Z izvajanjem teh ukrepov Zeli obcina povecati uporabo hoje, izboljSati prometno varnost ter prispevati
k visji kakovosti bivanja v naseljih.
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12.Kolesarjenje

Trenutno stanje

Kolesarjenje v Obcini GoriSnica predstavlja pomemben potencial za razvoj trajnostne mobilnosti, saj
omogoca ucinkovito in okolju prijazno premikanje na krajSih in srednje dolgih razdaljah. Posebej
pomembno viogo ima pri vsakodnevnih poteh v Solo, do lokalnih storitev ter pri rekreaciji.

Za razvoj kolesarjenja so v obcini tudi reliefne in prostorske razmere razmeroma ugodne, saj vedji del
obmocdja zaznamuje pretezno raven teren. TakSna konfiguracija prostora omogoca udobno in
energetsko manj zahtevno kolesarjenje ter predstavlja pomembno prednost v primerjavi z bolj
razgibanimi obmodji SirSe regije, kot so na primer Haloze.

Kljub tem naravnim prednostim obstojeca kolesarska infrastruktura v obcini Se ne tvori sklenjenega
omrezja. Kolesarjenje zato pogosto poteka po vozis¢u skupaj z motornim prometom, kar na prometno
bolj obremenjenih cestah zmanjsuje obcutek varnosti in omejuje uporabo kolesa kot vsakodnevnega
nacina mobilnosti.

Rezultati anket in intervjujev kaZejo, da prebivalci kolesarjenje prepoznavajo kot eno izmed
pomembnih priloZnosti za izboljSanje mobilnosti v obcini, vendar kot klju¢ni pogoj izpostavljajo
vzpostavitev varnih in med seboj povezanih kolesarskih povezav.

Klju€ni izzivi
Najpomembnejsi izziv na podrolju kolesarjenja predstavlja nepovezanost obstojecih kolesarskih

povezav, zaradi Cesar med posameznimi naselji pogosto ni mogoce vzpostaviti varnih in neposrednih
kolesarskih poti.

Poseben izziv predstavlja tudi kolesarjenje ob prometno obremenjenih drzavnih cestah, kjer je promet
motornih vozil intenziven in pogosto vkljucuje tudi tovorni tranzit. To zmanjsuje obcutek varnosti
kolesarjev in omejuje uporabo kolesa predvsem pri vsakodnevnih poteh.

Poleg infrastrukture je izziv tudi pomanjkanje ustreznih mest za parkiranje in varno odlaganje koles,
zlasti v bliZini javnih ustanov, Sole, Sportnih povrsin in drugih pomembnih ciljev potovanj. Analize
mobilnostnih navad kaZejo tudi na razmeroma nizko uporabo kolesa za vsakodnevne poti, predvsem
za poti v Solo in na delo, kar je v veliki meri povezano z neustrezno infrastrukturo in nizkim obcutkom
prometne varnosti.

Priloznosti in potencialni ukrepi

Obcina Gorisnica ima kljub izzivom dobre razvojne mozZnosti za postopno vzpostavitev celovitega
kolesarskega omreZja, ki bi povezovalo naselja med seboj ter omogocalo varno kolesarjenje do klju¢nih
ciljev potovanij.

Pomembna priloZnost je vzpostavitev lokalnih kolesarskih povezav med naselji, zlasti na relacijah do
Sole, Sportnih povrsin in drugih javnih ustanov. TakSne povezave lahko pomembno prispevajo k vedji
uporabi kolesa pri vsakodnevnih poteh.
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Razvoj kolesarske infrastrukture lahko hkrati podpira tudi rekreacijsko in turisticno kolesarjenje, saj
ima obmocje obcine s svojo krajinsko raznolikostjo in bliZzino SirSega regionalnega prostora potencial
za razvoj privlacnih kolesarskih poti.

Pomemben element razvoja kolesarjenja je tudi vzpostavitev spremljajoce infrastrukture, kot so
kolesarska pocivalis¢a, varovane kolesarnice, oznacbe kolesarskih poti ter polnilnice za elektri¢na
kolesa.

Poleg infrastrukturnih ukrepov bodo pomembne tudi promocijske in ozaveséevalne aktivnosti, ki
spodbujajo uporabo kolesa in izboljSujejo sozitje med razlicnimi udelezenci v prometu.

Prioritete obcine

Na podlagi analiz stanja, razprav z delezniki in rezultatov ankete so bile kot klju¢ne prioritetne
usmeritve na podrocju kolesarjenja opredeljene:
e vzpostavitev varnih in med seboj povezanih kolesarskih povezav med naselji ter do klju¢nih
ciljev potovanj v ob¢ini,
e izboljSanje pogojev za kolesarjenje na relacijah do osnovne Sole, Sportnih povrsin in drugih
javnih ustanov,
e postopno povezovanje obstojecih in novih kolesarskih odsekov v enotno kolesarsko omrezje
na ravni obcine,
e ureditev varnih parkirisc in kolesarnic za kolesa na kljucnih javnih lokacijah,
e izboljSanje prometne varnosti kolesarjev z umirjanjem prometa, pregledno prometno
signalizacijo ter rednim vzdrZzevanjem prometnih povrsin,
e spodbujanje uporabe kolesa in elektri¢nih koles za vsakodnevne poti ter ozavescanje o soZitju
med vozniki motornih vozil in kolesarji.
Z izvajanjem teh ukrepov Zeli obc¢ina postopno izboljsati pogoje za kolesarjenje ter povecati deleZ poti,
ki jih prebivalci opravijo s kolesom, zlasti pri krajsih vsakodnevnih poteh.

13.Javni potniski promet (JPP)
Trenutno stanje

Javni potniski promet predstavlja pomemben element trajnostnega prometnega sistema, saj omogoca
mobilnost prebivalcem brez lastnega avtomobila ter prispeva k zmanjSevanju prometnih obremenitev
in okoljskih vplivov prometa. V Obcini Gorisnica je ponudba javnega potniskega prometa predvsem
vezana na medkrajevni avtobusni promet in Zelezniski promet, ki obcino povezujeta z bliznjimi
urbanimi sredisci, zlasti s Ptujem.

Dostopnost do javnega potniskega prometa je ob delovnikih razmeroma solidna, saj je na voljo 26
avtobusnih voZenj dnevno v smeri proti Ptuju in obratno, dodatno pa Se 9 Zelezniskih povezav dnevno
do Ptuja. Kljub temu se pojavljajo pomembne omejitve, predvsem za prebivalce bolj oddaljenih
zaselkov in manjsih naselij, kjer je dostop do postajalis¢ tezji. Dodatno omejitev predstavlja slabsa
ponudba ob koncih tedna, saj je takrat avtobusni promet praviloma odsoten, Zelezniska ponudba pa
zelo omejena, in sicer na eno povezavo dnevno ob sobotah in eno povezavo dnevno ob nedeljah.

Analiza dostopnosti kaze, da je delez prebivalcev s sprejemljivo dostopnostjo do javnega potniskega
prometa v letu 2023 znasal 70,51 %, kar pomeni, da ima vecina prebivalcev v relativni bliZini vsaj
osnovno moznost uporabe javnega prevoza. Vendar pa je deleZ prebivalcev s primerno oziroma dobro
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Gorisnica uvrséa med obcine z razmeroma dobro dostopnostjo do javnega potniSkega prometa na
ravni drZave.

Pomembno je poudariti tudi, da ob¢ina na organizacijo medkrajevnega avtobusnega in ZelezniSkega
prometa nima neposrednega vpliva, saj je ta v pristojnosti drzave oziroma drZavnih upravljavcev. Vloga
obcine je zato predvsem v izboljSevanju dostopnosti do postajaliS¢, spodbujanju uporabe javnega
prevoza ter v sodelovanju z drZavnimi in regionalnimi institucijami pri izboljSevanju prometne
ponudbe. Podrobnejsi prikaz prostorske dostopnosti javnega potniskega prometa v obdini je prikazan
na spodniji grafiki.

70.51

Nizka

Slika 13-1: Zadovoljiva dostopnost do javnega potniskega prometa na ravni obcin
(vir: https://observatorij-mobilnosti.si/podatki/dostopnost-do-javnega-potniskega-prometa)

Kljucni izzivi
Kljub obstojeci ponudbi javnega potniskega prometa se v obcini pojavlja vec izzivov, ki omejujejo
njegovo $irso uporabo.

Najpomembnejsi izziv predstavlja Casovna uporabnost javnega potniskega prometa. Vozni redi
pogosto niso optimalno prilagojeni dejanskim potrebam prebivalcev, zlasti pri poteh na delo ali
izobraZevanje. To pomeni, da javni prevoz v Stevilnih primerih ne predstavlja realne alternative
osebnemu avtomobilu.

Pomemben izziv je tudi prostorska dostopnost do postajalis¢, predvsem za prebivalce bolj oddaljenih
zaselkov in razprseno poseljenih delov obcine. Na teh obmodjih je dostop do postajalis¢ pogosto
povezan z daljSimi pesS razdaljami ali pa zahteva uporabo avtomobila.

Dodatno omejitev predstavlja zelo omejena ponudba javnega prevoza ob koncih tedna, kar zmanjsuje
njegovo uporabnost za prostoCasne dejavnosti, obiske storitev ali druge oblike mobilnosti.

Poleg tega je uporaba javnega potniskega prometa pogosto omejena tudi zaradi pomanjkljive
informiranosti o obstojecih povezavah, prestopih in moZnostih kombiniranja razlicnih nacinov prevoza.
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PriloZznosti in potencialni ukrepi

Kljub omenjenim izzivom obstaja vec priloznosti za postopno izboljSanje dostopnosti in privlaénosti
javnega potniskega prometa v obdini.

Ena izmed pomembnih priloZnosti je razvoj prilagodljivih oblik prevoza, kot so prevozi na klic, ki so
lahko ucinkovita dopolnitev obstojecemu linijskemu prometu, zlasti za prebivalce razprsenih naselij in
ranljive skupine prebivalstva.

Pomemben potencial predstavlja tudi izboljSanje dostopnosti do postajaliS¢ javnega potniskega
prometa, predvsem z urejanjem varnih pesS in kolesarskih povezav ter z izboljSanjem prometne
ureditve v njihovi neposredni okolici.

Poleg infrastrukturnih izboljSav lahko pomembno vlogo igra tudi boljse informiranje uporabnikov, na
primer z jasnejsim prikazom voznih redov, informacijami o povezavah in moZnostih prestopanja med
razli¢nimi nacini prevoza.

Pomembna priloznost za dolgoro¢no izboljSanje javnega potniskega prometa je tudi sodelovanje
obcine pri pripravi regijskih prometnih strategij, kjer je mogoce usklajevati razvoj medkrajevnih
povezav ter nacrtovanje multimodalnih prestopnih tock.

Prioritete obcine

Na podlagi analiz stanja, razprav z delezniki in rezultatov ankete so bile kot klju¢ne prioritetne
usmeritve na podrocju javnega potniskega prometa opredeljene:

e izboljSanje prostorske dostopnosti do postajaliS¢ javnega potniSkega prometa, predvsem z
urejanjem varnih pes in kolesarskih dostopov,

e postopna nadgradnja obstojecih oblik prevozov na klic ter proucitev moznosti njihove
razsiritve tudi na Sirsi krog prebivalcev,

e izboljsanje informiranja o ponudbi javnega potniskega prometa in vzpostavitev sistema za
zbiranje povratnih informacij uporabnikov,

e sodelovanje z drzavnimi in regionalnimi institucijami pri izboljSanju ¢asovne uporabnosti
medkrajevnega avtobusnega in Zelezniskega prometa,

e postopno urejanje kakovostnih in varnih avtobusnih ter Zelezniskih postajalis¢, ki omogocajo
enostaven dostop in prestopanje med razlicnimi nacini mobilnosti.

S temi ukrepi Zeli oblina izboljSati dostopnost javnega potniSkega prometa ter postopno povecati
njegovo uporabo pri vsakodnevnih poteh prebivalcev.

14. Motorni promet

Trenutno stanje

Motorni promet predstavlja osrednji nacin mobilnosti v Ob¢ini Gorisnica. Analize mobilnostnih navad
kaZejo, da vecina prebivalcev za vsakodnevne poti — zlasti poti na delo, do storitev in drugih dejavnosti
— uporablja osebni avtomobil. TakSna odvisnost od avtomobila je znacilna za ruralne in razprseno
poseljene obcine, kjer so razdalje med posameznimi naselji vecje, ponudba javnega prevoza pa
omejena.

Pomemben vpliv na prometne razmere v obcini ima tudi glavna drZavna cesta (G1-2/0250 odsek
Spuhlja — Ormoz) na relaciji Ptuj — Ormoz, ki poteka skozi obmocje obcine in predstavlja eno klju¢nih
prometnih povezav v SirSi regiji. Po tej prometnici poteka tako lokalni kot tudi tranzitni promet,
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vkljuéno s tovornim prometom, kar pomembno vpliva na prometno varnost, kakovost bivanja ter
moznost razvoja drugih oblik mobilnosti.

Velik delez prometa na tej prometnici predstavlja tranzitni promet, ki ni neposredno povezan z
vsakodnevnimi potrebami prebivalcev obcine. Posledicno se v naseljih pojavljajo vecje prometne
obremenitve, viSje hitrosti vozil ter povecana tveganja za prometne nesrece, zlasti za ranljive
udelezence v prometu.

Klju€ni izzivi
Najpomembnejsi izziv na podroéju motornega prometa predstavlja visoka prometna obremenitev

glavne prometnice skozi naselja, ki negativno vpliva na prometno varnost, kakovost bivanja in moznost
razvoja drugih oblik mobilnosti, kot sta hoja in kolesarjenje.

Pomemben izziv predstavlja tudi visoka stopnja odvisnosti od osebnega avtomobila, ki je posledica
razprSene poselitve, omejene ponudbe javnega prevoza in pomanjkanja sklenjenih alternativnih
prometnih povezav.

vvvvv

zahtevna vkljuevanja na glavne prometnice ter pomanjkanje ukrepov za umirjanje prometa v naseljih.
Poseben izziv predstavlja tudi usklajevanje lokalnih prometnih ureditev z drzavno prometno
infrastrukturo, saj je del klju¢nih prometnic v upravljanju drzave, kar omejuje neposredne mozZnosti
obcine pri uvajanju posameznih prometnih ukrepov.

PriloZznosti in potencialni ukrepi

Pomembna razvojna priloZznost za obcino predstavlja nafrtovana nova cestna povezava na relaciji
Hajdina — Ormoz, katere namen je preusmeritev tranzitnega in daljinskega prometa iz naselij na novo
prometno traso.

Ce bi bila tranzitna prometna funkcija v ve&ji meri prenesena na novo cestno povezavo, bi se lahko v
naseljih postopno zmanjsale prometne obremenitve, kar bi omogocilo umirjanje prometa ter
preoblikovanje obstojecih prometnih povrsin v bolj ¢loveku prijazen javni prostor. To bi odprlo
moznosti za izboljSanje prometne varnosti, ureditev varnejsih prehodov za pesce, razvoj kolesarskih
povezav ter postopno prerazporeditev prostora v korist aktivne mobilnosti.

Pomembno vlogo lahko imajo tudi ukrepi upravljanja prometa, kot so umirjanje hitrosti v naseljih,

vvvvv

prometa.

Prioritete obcine

Na podlagi analiz stanja, razprav z delezniki in rezultatov ankete so bile kot klju¢ne prioritetne
usmeritve na podrocju motornega prometa opredeljene:

e izboljSanje prometne varnosti v naseljih, zlasti z ukrepi umirjanja prometa in izboljSanjem
preglednosti kriZis¢,

e zmanjSevanje negativnih vplivov tranzitnega prometa na kakovost bivanja v naseljih,

e podpora razvoju nove cestne povezave Hajdina — OrmoZz kot pomembnega elementa
preusmerjanja tranzitnega prometa,

e postopno preoblikovanje prometnega prostora v naseljih v korist pescev, kolesarjev in javnega
potniskega prometa,

e izboljSanje upravljanja mirujo¢ega prometa ter prometnih ureditev v bliZini javnih ustanov.
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S tak$nim pristopom Zeli ob¢ina postopno zmanjsati negativne vplive motornega prometa ter ustvariti
bolj uravnotezen prometni sistem, ki bo poleg avtomobila omogocal tudi varno in privlacno uporabo
drugih na¢inov mobilnosti.

15. Sklepne ugotovitve po posameznih stebrih mobilnosti

Pregled stanja po posameznih stebrih mobilnosti kaze, da se prometni sistem v Obcini Gorisnica sooca
s podobnimi izzivi kot Stevilne druge manjse in razprseno poseljene obcine. Za vsakodnevno mobilnost
prebivalcev je znadilna izrazita odvisnost od osebnega avtomobila, kar je povezano predvsem z
razprseno poselitvijo, omejeno ponudbo javnega potniskega prometa ter pomanjkanjem sklenjenih in
varnih povezav za hojo in kolesarjenje.

Hkrati analize kazejo, da ima obc¢ina dobre izhodis¢ne pogoje za postopno izboljSanje prometnega
sistema. Geografske znacilnosti prostora, relativno ravninski relief ter razmeroma kratke razdalje med
naselji predstavljajo pomemben potencial za razvoj aktivnih oblik mobilnosti, zlasti hoje in kolesarjenja.
Klju€ni pogoj za vecjo uporabo teh nacinov potovanja pa je vzpostavitev sklenjenega, varnega in
uporabnikom prijaznega omrezja pes in kolesarskih povezav ter izboljSanje prometne varnosti v
naseljih.

Poseben vpliv na prometne razmere v obdini ima tranzitni promet na drZavni cestni povezavi Ptuj—
Ormoz, ki poteka skozi obmocje obcine. Visoka prometna obremenitev te prometnice vpliva na
prometno varnost, kakovost bivanja v naseljih ter na moznosti razvoja drugih oblik mobilnosti. V tem
kontekstu se kot pomemben razvojni dejavnik kaZe nacrtovana nova cestna povezava na relaciji
Hajdina—Ormoz, ki bi lahko prispevala k razbremenitvi naselij tranzitnega prometa. Ob tem je
pomembno poudariti, da sama izgradnja nove prometne povezave ne predstavlja celovite resitve,
temvec predvsem priloZnost za postopno preoblikovanje obstojeCega prometnega prostora v naseljih
v korist varnejsih in trajnostnejsih oblik mobilnosti.

Analize tako potrjujejo, da mora prihodnji razvoj prometnega sistema v obcini temeljiti na
uravnoteZenem pristopu. Ta vklju€uje izboljSanje prometne varnosti, razvoj infrastrukture za hojo in
kolesarjenje, postopno izboljSevanje dostopnosti javnega potniskega prometa ter ucinkovito
upravljanje motornega prometa. Klju¢no vlogo pri tem ima tudi krepitev nacel celostnega prometnega
nacrtovanja, ki omogocajo usklajevanje prometnih, prostorskih, okoljskih in razvojnih politik ter
aktivno vklju¢evanje javnosti v nacrtovanje mobilnosti.

TakSen celosten pristop predstavlja temelj za oblikovanje nadaljnjih strateskih vodil in konkretnih
ukrepov, s katerimi bo obcina v naslednjih letih postopno izboljSevala prometni sistem ter ustvarjala
varnejse, bolj dostopno in kakovostnejSe bivalno okolje za vse prebivalce.
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